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Einleitung

»Wenn eine Entwicklung, die lokal beginnt, sich (iber ein Herzogtum, Kénigreich oder einen ganzen
Kontinent ausbreitet und das Leben der Menschen so grundlegend verdindert, dass eine Riickkehr zu
den friiheren Lebenszustdnden nicht mehr vorstellbar ist, sprechen wir von einer Revolution.” [2]

Die Industrialisierung im Europa des 18. und 19. Jahrhundert ist eine solche Revolution. Um die
Auswirkungen flir das Herzogtum Braunschweig besser verstehen zu kdnnen, missen wir zuvor die
Entwicklung in England betrachten. Seit dem Hochmittelalter gibt es Wind- und Wassermiihlen. Sie
werden in der Nahrungsmittel-, Textil- und Metallproduktion eingesetzt. In Manufakturen und im
Bergbau sind vor 1750 schon Hunderte von Menschen beschaftigt. England hat im 17. Jahrhundert in
der Landwirtschaft die Pionierrolle bei der Agrarrevolution gespielt. Hier hat Moorkultivierung,
Fruchtwechselwirtschaft, Bewasserung und der Anbau von Kulturpflanzen dazu beigetragen, dass
Hungerkrisen seltener werden. Durch die beginnende Industrialisierung gibt es einen groRen Sprung
bei der Entwicklung von Produktionsablaufen. Jetzt beginnt der Ubergang von der Agrar- zur
Industriegesellschaft. Der Anteil der Bevolkerung, der in der Industrie arbeitet, nimmt standig zu. Die
Industrialisierung beginnt im Sektor der Textilindustrie. 1585 sind Baumwollweber aus dem von
Spanien belagerten Antwerpen nach England geflohen. Rohstoffe kommen vorerst aus dem
Mittelmeerraum, Konkurrenz aus Indien. Als in Amerika der Baumwollanbau beginnt wird, per
Gesetz die Einfuhr aus Asien verboten. Der Produktionsprozess veranderte sich drastisch als John Kay
1733 das ,fliegende Weberschiffchen” erfindet. Kurze Zeit spater wird die mech. Spinnmaschine
erfunden. Sie kann mit Pferden, Wasser- oder Windkraft in einer Fabrik betrieben werden. Aus
Kostengriinden werden die Spinnmaschinen vorerst mit Wasserkraft angetrieben. Hier entsteht die
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erste Massenproduktion. 1789 sind in England 2,4 Millionen Spinnmaschinen im Einsatz! Die
Nachfrage an Holz- und Metallteilen fiir diesen Industriezweig ist riesig. Eine eigene
Maschinenindustrie entsteht. [2]

Durch die Erfindung der Dampfmaschine im Jahre 1712 durch Thomas Newcomen und ihrer mit
Steigerung des Wirkungsgrads verbundenen Patentierung (GB 176900913 (A) - Steam Engines, &c. )
durch James Watt im Jahre 1769 halt die mit kiinstlicher Kraft betriebene Maschine in die Industrie
Einzug. Die Brennstoffe fir diese Maschine sind Holz und Kohle. 1780 sind bereits 1000
Dampfmaschinen im Kohlebergbau im Einsatz. Sie sind billiger als die Pferde, die die Wasserpumpen
antreiben. Die Betreiber der Bergwerke sind aber nicht an weiteren oder besseren Maschinen
interessiert. So bleibt weitere Nachfrage aus und Watt muss Konkurs anmelden. Matthew Boulton —
Metallwarenhersteller — wird sein Partner und rettet ihn vor dem Ruin. Nun werden die
Dampfmaschinen von der Firma , Boulton & Watt” vertrieben. Watt entwickelt seine Dampfmaschine
weiter und ihm gelingt der Durchbruch mit der Erfindung der Kreisbewegung der Kolbenstange.
Anfang des 19. Jahrhunderts werden neue Transportwege notig, um die Massengiter transportieren
zu konnen. Der Kanalbau wird vorangetrieben. Doch dann wird das Verkehrswesen durch den Einsatz
der veranderten Dampfmaschine revolutioniert. Das Zeitalter der mobilen Dampfmaschinen ist
angebrochen. Dampfschiffe und Eisenbahnen entstehen. Unmengen an Metall und Brennstoff
werden fir diese Transportmaschinen — neben der Waffenproduktion — bendtigt. Der Textilexport
und damit die Textilproduktion vervielfachen sich. [2]

England ist durch die Industrialisierung in das Zentrum der Weltékonomie gertickt. 1838 gibt es
bereits (iber 3000 Dampfmaschinen. lhre Leistung steigt von 10 auf 50 PS an. In Europa und dem
Nordosten der USA entstehen Industrieregionen. Die Textilindustrie erkennt den Nutzen dieser
Maschine und kauft sie, um 75% ihrer Antriebskraft zu decken. Bergwerke, Eisenindustrie und
Eisenhiitten folgten ihrem Beispiel. Auch das europdische Ausland will nun Dampfmaschinen
einsetzten. Boulton & Watt beliefern Kunden in ganz Europa und Indien. [2]

Eisenbahnbau im Herzogtum

Im Jahre 1830 wird in England die erste groBere Eisenbahnlinie zwischen Liverpool und Manchester
eroffnet. Dies wird mit groBem Interesse von der Braunschweiger Regierung beobachtet, war hier
doch mit einem Wandel in der Personen- und Giterbeférderung zu rechnen. Durch Braunschweig
verlduft die HeerstraRBe von Bremen nach Leipzig und weiter nach Bohmen. Sie wird gekreuzt von der
StraRRe die von Berlin Gber Magdeburg zum Rhein in die Niederlande und nach Frankreich fiihrt. [7]

Hierdurch war Braunschweig zu einer Handelsmacht herangewachsen. Landwirtschaft, Bergbau und
Industrie hatten flr Aufschwung gesorgt. Wenn die neuen leistungsfahigen Verkehrswege aber an
Braunschweig vorbei gebaut werden, kdonnte sich der Aufschwung schnell ins Gegenteil wandeln. Die
Eisenbahnlinien von Dresden nach Leipzig und Magdeburg sind bereits hergestellt. Eine Verbindung
zu den Nordseehédfen war erwiinscht. Die preuRische Regierung bevorzugt aus politischen und
wirtschaftlichen Griinden eine sitidlichere Verbindung tGber Halle und Kassel. Nur wegen den
gemeinsamen Interessen von Magdeburg und Braunschweig gelingt es, dass Braunschweig der
Eisenbahnverkehr zugadnglich gemacht wird. [7]
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Der Kammer-Assessor Phillip-August von Amsberg hatte die ersten Versuche und die Anfange des
Eisenbahnbetriebes in den Jahren 1824/25 in England sehr aufmerksam verfolgt und frih die
Bedeutung dieses neuen Verkehrsmittels erkannt. Die Idee eine solche Eisenbahn auch im
Herzogtum Braunschweig zu errichten und hierdurch eine Verbindung mit Hannover und den
Nordseehéafen herzustellen, lasst ihn nicht mehr los. Allerdings wurde er zunachst von Amtswegen ins
Ausland berufen. 1831 kehrt Phillip-August von Amsberg nach Braunschweig zuriick. Der Okonom
Friedrich List hatte in Amerika die Eisenbahn kennengelernt. Nach seiner Riickkehr setzt er sich mit
Wort und Schrift flir den Bau von Eisenbahnen im Deutschen Reich ein. [7]

Von Amsberg tritt mit Friedrich List und dem Magdeburger Oberbiirgermeister Francke in Kontakt.
Dieser war ebenfalls von der Eisenbahn begeistert und hatte sich schon fiir den Bau der Verbindung
nach Leipzig stark gemacht. Am 30.04.1834 wird ein Abkommen zwischen Hannover, Magdeburg und
Braunschweig zum Bau von Bahnverbindungen zwischen den Stadten geschlossen. Die anschliefende
Planung wird jedoch durch politische und wirtschaftliche Rivalitdten zwischen Hannover,
Braunschweig und PreuRen behindert. Die Beteiligten konnten sich nicht tiber die Streckenfiihrung
einigen. Ebenfalls sind die verschiedenen Zoll- und Steuersatze nicht férderlich. Dem 1834 gebildeten
deutsche Zoll- und Handelsverein unter der Fiihrung von PreuRen sind Braunschweig, Hannover,
Oldenburg und Lippe nicht beigetreten. Braunschweig wird erst am 01.01.1842 Mitglied. [7]

Der regierende Herzog Wilhelm will seinen Untertanen die Vorteile des Eisenbahnverkehrs nicht
langer vorenthalten. Auf der zweite ordentlichen Sitzung 1836/37 bewilligt der Landtag die
Finanzmittel fiir den Bau der Bahnlinien Braunschweig-Wolfenbliittel-Harzburg. Die Betriebserlaubnis
wird am 23.03.1837 erteilt. Am 01.08.1837 erfolgt der erste Spatenstich. Die Bauleitung hat der
Kreisbaumeister Martens. Er wird beraten von dem Londoner Ingeniuer Charles Vignoles. Das
Baumaterial wird zunachst aus England bezogen. Bald wird dieses Material durch die Herzogliche
,Huttenwerk und Maschinenbauanstalt” aus Zorge im Harz geliefert. Die ersten Lokomotiven ,Swift“
und ,Advance” werden von der Firma Forrester & Comp. aus Liverpool geliefert. Sie werden von den
englischen Maschinisten John Blenkinsop und James Black aus Liverpool gefiihrt. Die ersten Waggons
werden von der Firma Dawson aus Dublin sowie der Wagenfabrik Schiitte und den
Eisenbahnwerkstatten aus Braunschweig geliefert. Der Bau und der Betrieb der Eisenbahn liegt in
den Handen der am 01.05.1837 eingesetzten ,Herzoglich Braunschweig-Liineburg’schen Eisenbahn-
Commission”. Diese Comission untersteht direkt dem Staatsministerium und erldsst 1840 eine
Bahnordnung im Einvernehmen mit Hannover. Phillip-August von Amsberg, jetzt Finanzdirektor, wird
zum Vorsitzenden der Eisenbahn-Commission berufen. Die geplante Verbindung zwischen Hannover
- Braunschweig - Magdeburg kommt 1844 zustande. Von Amsberg ist Mittlerweile zum Geheimen
Rat aufgestiegen. [7] [10]

Am 30.11.1838 wird der erste Streckenabschnitt der Eisenbahn von Braunschweig nach Wolfenbittel
personlich durch Herzog Wilhelm eroffnet. Die ,Herzoglich Braunschweigische Staatseisenbahn” ist
die erste Staatsbahn und nach den Verbindungen Niirnberg-Fiirth (07.12.1838), Leipzig-Dresden
(10.03.1836), Dusseldorf-Erkrath (01.05.1838) und Berlin-Potsdam (30.10.1838) die funfte
Eisenbahnlinie im Deutschen Reich. [7]

Am 31.10.1841 wird die Linie nach Harzburg fertiggestellt. Hierzu ist am 13.11.1837 ein Staatsvertrag
mit Hannover geschlossen worden, um lber dessen Gebiet bei Vienenburg Gleise verlegen zu
kénnen. Der Hohenunterschied zwischen Braunschweig und Harzburg betragt 190 m. Die Steigung

zwischen Vienenburg und Harzburg wird aber zuerst noch mit Pferden bergauf betrieben, bergab
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fuhren diese mit den gebremsten Wagen zuriick. Der Oberbau war mit aneinander liegenden
Querholzern erstellt um den Pferden eine sichere Trittflache zu bieten. Ab 1843 werden hier
englische Lokomotiven eingesetzt. Zuvor wird aber der Oberbau fiir diesen Betrieb umgebaut. Diese
sind die ersten dreifachgekoppelten Loks in Deutschland. [7]

In den Jahren 1843 bis 1868 wird das Streckennetz weiter ausgebaut. Der Landtag hat durch die
guten Betriebsergebnisse der Strecke nach Harzburg die Finanzmittel zum Bau bewilligt.
Verbindungen entstehen von Wolfenblittel-Jerxheim-Oschersleben, Braunschweig-Peine und
BorBum-Kreiensen, die BKB wird 1878 (Grube Prinz Wilhelm) und 1882 (Grube Treue) tGber
Helmstedt-Jerxheim angebunden. Mit der Verbindung Jerxheim-BorRum entsteht 1868 eine
Fernverbindung, die von Magdeburg in das Ruhrgebiet reicht. Fiir den Betrieb dieser Verbindungen
werden mehrere Vertrage geschlossen sowie mit den Nachbarn Betriebsgesellschaften gegriindet.

(51 6] [7]

Im Jahr 1850 liegen unter den Haupt- und Nebengleisen mit einer Lange von 21,5 Meilen (ca. 159 Km,
1 Meile = 7420 Meter) iber 175.000 sogenannte Querhdlzer (Bahnschwellen) aus Eiche. 22
Lokomotiven und 205 Personen- und Giterwagen sind 1850 im Einsatz. Sie transportieren tiber 1,08
Mio. Menschen und 8,5 Mio. Zentner Giiter aller Art. Im Jahr 1860 transportieren 50 Lokomotiven
und 743 Personen- und Giiterwagen 1,17 Mio. Menschen und 16,2 Mio. Zentner Giter aller Art. [5]
(6]

1869 wird die Braunschweigische Staatsbahn an PreuBen verkauft. Die Schulden, die durch den
Ausbau der Linien entstanden sind, sind sehr hoch. Im Frihjahr 1870 wird mit Wirkung vom
01.01.1869 die Staatsbahn in die private , Braunschweigische Eisenbahngesellschaft” tiberfihrt. Zu
Beginn des 20. Jahrhunderts verflgt das Herzogtum Braunschweig Giber ein insgesamt 717 Kilometer
langes Streckennetz. [5] [6] [7]

Montanindustrie

Montanindustrie (von lat. mons = Berg) ist ein Sammelbegriff fir die Industriezweige, die sich mit der
Gewinnung, Aufbereitung und Weiterverarbeitung von Bodenschatzen befassen, also der Bergbau
und die rohstoffverarbeitende Eisen- und Stahlindustrie.

Kohle und Holz, die Brennstoffe fiir Dampfmaschinen, werden auch zur Metallverhiittung benoétigt.
Eine wesentliche Grundlage fiir den Wohlstand des Herzogtums Braunschweig ist Jahrhunderte lang
der Harzer Erzbergbau. Hier wird Holzkohle verwendet. Holz wird jedoch ab Mitte des 19.
Jahrhundert knapp im Harz. Neben seiner Funktion als Bau- und Brennholz wird es nun auch fiir den
Bau von Eisenbahnstrecken und Waggons benutzt. Auf einer Gesamtforstflache von 84.000 ha im
Herzogtum werden 1898/99 ca. 250.000 fm Laubholz und 191.000 fm Nadelholz geerntet. Hiervon
werden 207.000 fm als Bau- und Nutzholz und 234.000 fm als Brennholz genutzt. Diese Holzmenge
erzielt einen Erlos von 4,4 Mio. Mark. Im Ruhrgebiet und in Schlesien benutzte man immer mehr
Koks. Dieser wird aus Steinkohle gewonnen und steht in nahezu unbegrenzter Menge zur Verfligung.

(113

Da es in den 1830er Jahren noch keine Eisenbahnlinie zum Harz gibt, kann hier kein Koks eingesetzt
werden. Ebenfalls ist der Transport von Erz zu einem Steinkohlebergbau nicht denkbar. Die
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Nachfrage nach Metallen steigt aber permanent an. Der Harzer Bergbau verkiimmert unter der
Konkurrenz aus Schlesien und dem Rheinland. Der Erzbergbau ist in Braunschweig in staatlicher
Hand. Es gibt keine Anreize sich anzustrengen, Fehler werden nicht bestraft und Erfolg nicht belohnt.
Da die Landesregierung Konkurrenz nicht zuldsst, ist ein gewisser Absatzmarkt vorhanden. Selbst
einem Wolfenbitteler Mihlenbauer wird 1847 die Errichtung einer EisengieBerei untersagt. Die
staatliche Baudirektion wird angewiesen Harzer Erzeugnisse zu nutzen. Es wird gespart, Investitionen
bleiben gering, qualifizierte Krafte konnen nicht eingestellt werden, weil die Lohnkosten niedrig
bleiben missen. [1]

Mitte des 19. Jahrhunderts miissen die Hittenwerke des Herzogtums verkauft werden. SchlieBung
und Privatisierung sind die Folge. Aber in den Jahren nach 1870/71, in den sogenannten
Grinderjahren, gibt es auch Neugriindungen. Investitionen werden wieder getatigt. Hier seien die
Carlshitte bei Delligsen, die Mathildenhiitte in Harzburg und die Eisen- und Stahlhiitte der Gebrider
Rohrig in der Stadt Braunschweig genannt. Allerdings halt die Konjunktur nur ein paar Jahre an. Die
schlechte Verkehrslage ist nicht aus der Welt zu schaffen. Im Ruhrgebiet liegen Eisenerz- und Kohle
dagegen direkt neben einander. [1]

Die Tarifpolitik der preuBischen Eisenbahngesellschaften macht sich Mitte der 1870er Jahre massiv
bemerkbar. Eigene Interessen werden rigoros gegen die Interessen anderer Mitglieder des
Deutschen Reiches durchgesetzt. Stahltransporte werden, wenn sie aus Braunschweig kommen, mit
16% Aufschlag versehen. Die Hiittenindustrie im Herzogtum stirbt bis auf wenige Ausnahmen aus.
Die Werke im Harz (Ribeland, Zorge, Blankenburg) kdnnen sich noch unter Schwierigkeiten bis in die
1890er Jahre halten, werden dann aber stillgelegt. In Delligsen kann die Carlshiitte, die bereits 1735
unter Carl I. gegriindet wurde, bis 1897 betrieben werden. [1]

Ein anderer Zweig der Montanindustrie (die Buntmetallgewinnung) behauptete sich. Die Ertrage der
Buntmetallgewinnung im Unterharz sind zwischen PreufRen und Braunschweig aufgeteilt. Gold,
Silber, Blei, Kupfer und Zink werden seit Jahrhunderten im Rammelsberg gewonnen und in Oker und
Langelsheim verhittet. Im Jahr 1891 werden hier 54.000 Tonnen und im Jahr 1897 - 61.000 Tonnen
gefordert. Die Belegschaft wachst von 983 Beschaftigten im Jahr 1880 auf 1252 zum Beginn des
ersten Weltkriegs. Der Gewinnanteil des Herzogtums betradgt im gleichen Zeitraum ca. 26 Mio. Mark.

(1]1(3]

Ein neuer Zweig der Montanindustrie wachst in der Nahe von Helmstedt heran. Bereits im 19.
Jahrhundert gibt es dort unter eigener Regie Braunkohlebergbau. Seit 1815 werden dort die Gruben
,Prinz Wilhelm”, ,Treue” und ab 1846 , Trendelbusch” betrieben. Hier werden in den 1840er Jahren
die ersten Dampfmaschinen eingesetzt. Zu Beginn des 20. Jahrhunderts sind es 58 Dampfmaschinen
und 35 Dampfkessel. Die Kohle wird im Tiefbau geférdert. Aber auch hier macht sich die schlechte
Verkehrsanbindung bemerkbar. Die Qualitat der Kohle ist schlecht, der hohe Wassergehalt (ca. 45%)
verringert den Heizwert. Auch diese Gruben werden in der Griinderzeit verkauft. Am 01.01.1873 wird
die ,Braunschweigische Kohlen-Bergwerke” Aktiengesellschaft kurz ,BKB“ mit Sitz in Helmstedt
gegriindet. 1878 und 1882 werden die Gruben an das Eisenbahnnetz liber Helmstedt-Jerxheim
angeschlossen. [1] [7]
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Die ersten Jahre der BKB sind schwierig. Die Fordermengen betragen 1877 etwa 2,4 Mio. HI (HL =
Hektoliter, ca. 1.800 Tonnen), 1887 dann 5,4 Mio. HI (ca. 4.050 Tonnen) und 1898 14,8 Mio. HI
(11.100 Tonnen). Etwa 2/3 der Kohle bendtigt ab 1880 allein die Zuckerindustrie fir ihre Fabriken.
Doch ist dies liberwiegend in der Riibenerntezeit erforderlich. Der erste wirklich durchschlagende
Erfolg ist die Herstellung von Braunkohlebriketts. 1887 nimmt die erste Brikettfabrik mit drei Pressen
bei der Grube , Treue” ihre Produktion auf. 1894 wird eine vierte Presse in Betrieb genommen und
1895 eine weitere Fabrik mit zwei Pressen. Der Absatz steigert sich. Im Jahre 1898 gibt es drei
Brikettfabriken an zwei Gruben mit 12 Pressen. Briketts kdnnen leicht transportiert werden, ihr
Wassergehalt betragt nur 15%. Sie sind deshalb auch fiir den Hausgebrauch tauglich. Die
Tagesproduktion umfasst 55 Waggons mit je 200 Zentnern. [1] [3]

Nun kann endlich die Produktion modernisiert werden. Der Tagebau verdrangt ab 1874 den Tiefbau.
Die Bagger ersetzten Schaufel und Hacke, Férderbander die Loren. Das Unternehmen vereint fast alle
Gruben, Fabriken und Kraftwerke im Raum Helmstedt. Die Abbauflache umfasst zu Beginn des 20.
Jahrhundert iber 87 Mio. gm. Das Hauptabsatzgebiet ist das Herzogtum und die angrenzenden
preuss. Provinzen. 1896 wird die betriebseigene Energieversorgung zum Teil auf Elektrizitat
umgestellt. Alle Werksanlagen werden elektr. beleuchtet. 450A Strom bei 110V Spannung werden
hierflr bendtigt. GroRe ,Dampfturbinen getriebene Generatoren” erzeugen spater so viel Strom, dass
1905 die , Uberlandzentrale Helmstedt” (UZH) gegriindet wird. Die ,UZH“ ist eines von liber 260
Elektrizitatswerken zu Beginn des 20. Jahrhunderts. Das erste E-Werk wurde 1885 in Berlin errichtet.
Ende der 1890er Jahre sind in ganz Deutschland bereits tGber 1 Mio. Glihlampen sowie 25.000
Bogenlampen und Motoren mit mehr als 21.000 PS angeschlossen. [1] [3] [9]

Im Kohlebergbau wird 10 Std. am Tag gearbeitet. Der Lohn betragt iber Tage durchschn. 2,4 Mark,
unter Tage 2,9 Mark und im Akkord 3,75 Mark. Die Bergleute haben nach einjahriger Tatigkeit einen
Anspruch auf freies Brennmaterial: 22,5 kg flir Unverheiratete und 45 kg fiir Verheiratete. Die
Arbeiterkasernen sind mietfrei. Verheiratete Bergleute kdnnen in Arbeiterhausern fiir geringe Miete
wohnen. Der braunschweigische Bergbau hatte sich im Schwerpunkt vom Erz- zum
Braunkohlebergbau gewandelt. [1]

Neben dem Bergbau gibt es weiterhin die Salzgewinnung in Schéningen und Hedwigsburg. Der
Salzbergbau in Hedwigsburg wird 1897 an das Eisenbahnnetz angeschlossen. Hier steigt die
Produktion von Speise-, Vieh- und Dlingesalz(Kalisalz). Die Kalisalzproduktion steigt von 14 Mio.
Zentner im Jahre 1880 auf Giber 30 Mio. Zentner um 1900. Verantwortlich hierfir ist hauptsachlich
die steigende Nachfrage der Landwirtschaft nach Dinger. [1] [3]

Maschinenbau

Der Maschinenbau ist am erfolgreichsten im Flachland, hier besonders in der Stadt Braunschweig.
Der grofte Betrieb in der Stadt ist seit seiner Griindung im Jahre 1852 die Firma Seele & Co
Eisenbahn-Wagenbauanstalt, Maschinenfabrik und EisengieRerei. Hier wird der gesamte Fuhrpark
der Braunschweiger Bahn repariert und gewartet. In den 1850er und 60er Jahren werden in
Braunschweig Waggons gebaut. Bis 1863 hat die Eisenbahn im Maschinenbau eine bedeutende Rolle
gespielt. Diese (ibernimmt nun die Zuckerindustrie. Im Jahre 1863 beginnt Firma Seele & Co das, von
Julius Robert in Mahren entwickelte Zucker-Gewinnungs-Verfahren durch Diffusion zur Industriereife
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zu verbessern. Hierzu wird eine eigene Zuckerfabrik gekauft. Nachdem die Zuckerindustrie im
Herzogtum liberzeugt war, wird das Unternehmen Marktfiihrer und liefert nach Europa und Nord-
/Stdamerika. 1869 werden 8 Diffusionsanlagen gebaut und ausgeliefert. 1877 sind es bereits 82
Anlagen und 227 Zuckerfabriken produzieren mit ihnen. 1870 wird das Unternehmen verkauft, in
eine Aktiengesellschaft gewandelt und unter dem Namen , Braunschweigische Maschinenbau-Anstalt
(BMA)“ weltberiihmt. Weitere Metall verarbeitende Betriebe liefern Ausstattung fir Zuckerfabriken:
u.a. die Dampfkessel- und Gasometerfabrik Wilke (BS), Fuhrmann in Schoppenstedt, Zickerick in
Wolfenbuttel. [1] [8]

Ein zweiter Zweig des Maschinenbaus, ebenfalls fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse, ist der
Muhlenbau. Gottlieb Luther griindet 1846 in Wolfenbiittel eine kleine Fabrik zum Miihlenbau. Sie
wird in den 1880er Jahren nach Braunschweig verlegt. Sein Sohn Hugo Luther vergréRert das Werk
fortlaufend. Dort produziert er Walzenmdhlen, Turbinen, Getreidesilos und GroRdampfmaschinen.

(1]1(3]

Der dritte Zweig stellt Maschinen zur Konservendosenproduktion her. Die Firmen Karges und
Hammer beide einzeln in den 1870er Jahren gegriindet, werden 1899 zu der Aktiengesellschaft
Karges & Hammer verschmolzen. 1898 beginnt die Firma Schmalbach mit der Herstellung von
Konservendosen und wird nach dem ersten Weltkrieg zum Marktfihrer. [1] [3]

AuBerdem werden noch Nahmaschinen durch die Firma Grimme, Natalis & Co hergestellt. Ende der
1880er Jahre wird die Produktion durch den Konkurrenzdruck der amerik. Firma Singer auf
Rechenmaschinen umgestellt. Diese Rechenmaschinen erlangen unter dem Namen Brunsviga eine
fihrende Stellung in Europa. AbschlieRend muss zum Maschinenbau noch der Name Heinrich Biissing
erwdhnt werden. 1870 hat er ein aus England geliefertes Stellwerk fiir die Braunschweiger Bahn
installiert. Blssing baut danach in der Eisenbahnsignalbauanstalt eigene Stellwerke, die fortlaufend
weiter entwickelt werden. 1903 errichtet er - schon 60-jahrig - eine Autowerkstatt in der Omnibusse
und Lastwagen herstellt werden. Die erste Buslinie zwischen Braunschweig und Wendeburg wird mit
,Blissing” Omnibussen betrieben. [1]

Lebens- und Genussmittelindustrie

Seit den 1830er Jahren gibt es Zuckerfabriken im Herzogtum. Die Anzahl der Zuckerfabriken steigt
von 8 im Jahre 1855 auf 31 im Jahre 1900 an. Ebenso steigt im gleichen Zeitraum die Menge der
verarbeiteten Riben von 600.000 Zentner auf mehr als 17 Mio. Zentner an. Die Anzahl der
Beschéftigten wachst von 1400 Beschaftigten auf 5300 an. Nur % sind um 1900 Stammpersonal, die
Gbrigen sind Saisonarbeiter. Die Zuckerfabriken haben eine Besonderheit: sie werden als
Aktiengesellschaften der Landwirte gegriindet. Diese Aktien diirfen ohne Zustimmung des Vorstands
nicht verkauft werden und sind mit der Lieferung einer bestimmten Menge Riiben verbunden.
Gewinne erzielen die Aktionare durch Dividenden oder hohe Preise fiir die gelieferten Riben. Als
Beispiel dient die Entwicklung der Zuckerfabrik Wendessen. In der Kampagne 1857/58 werden
78.000 Tonnen Riben verarbeitet und 5% Dividende erwirtschaftet. 1870/71 steigen die Zahlen auf
228.000 Tonnen und 40% Dividende. Das Maximum erreicht diese Fabrik in der Kampagne 1882/83
mit 392.000 Tonnen und 70% Dividende. [1] [3]
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Anfang der 1860er Jahre wird mit dem Einkochen von Gem{se (z.B. Spargel) begonnen. Dies ist der
Beginn der Konservenindustrie im Herzogtum. Im Norden der Stadt Braunschweig gibt es guten
sandigen Boden. Viele Betriebe nehmen die Produktion auf. Zu Beginn des 20. Jahrhunderts sind es
52 Betriebe. Spater werden neben Spargel, der wegen seiner Qualitat eine wichtige Stelle in
Braunschweig einnimmt, auch Erbsen, Bohnen und andere Gemiise sowie Obst verarbeitet. In der
Kampagne dieses Industriezweiges werden ca. 6000 Arbeitskrafte (90% Frauen) gezahlt. Auf den
Gemiisefeldern arbeiten weitere 8000 Frauen (Gastarbeiterinnen). Die Konservenindustrie ist im
Schwerpunkt in der Stadt Braunschweig angesiedelt. [1]

In Braunschweig wird schon seit dem Mittelalter die ,Mumme“ gebraut. 2 Brauereien stellen sie
immer noch her und liefern sie in viele Lander Europas. In 69 Brauereien werden um 1900 600.000 hl
Bier gebraut. [1] [4]

Andere Industriezweige

Auch in anderen Zweigen der Industrie hat das Herzogtum interessantes aufzuweisen. In der
Holzwarenfabrikation arbeiten 450 Arbeiter in 9 Betrieben. Die Langstrohpressenfabrik der Gebriider
Welger in Wolfenbittel. Die Firstenberger Porzellanfabrik - schon Mitte des 18. Jahrhunderts
gegriindet, heute eine Aktiengesellschaft stellt jahrlich 2 Mio. Stiick Porzellan her. Die Firma
Voigtlander ist in der optischen Industrie tatig, die Firmen Zeitter & Winkelmann und Grotian-
Steinweg, die Klaviere und Konzertfliigel herstellen. Hier sei auch die Jute-Industrie erwahnt. 1861
wird eine Jute-Spinnerei in Vechelde gegriindet. Im Buchdruckwesen sind die Betriebe Vieweg &
Sohn sowie Georg Westermann die groBten und bekanntesten Unternehmen. [1] [4]

Wandel auf dem Lande

Nicht nur in den Industrieorten wird das Leben nachhaltig verdndert. Die Mentalitat im landlichen
Raum wandelt sich ebenso. Seit Mitte des 19. Jahrhunderts kdnnen die Landwirte frei Gber ihre
Felder und Wiesen verfligen. Durch diese Freiheit verbreitet sich der Zuckerriibenanbau und
verdoppelt sich ca. alle fiinf Jahre. Besonders ist der Boden in den Gemeinden Schéppenstedt und
Schoéningen geeignet. Hier werden auf 25% der Anbauflache Riben angebaut. Allerdings bendétigt der
Rlibenanbau eine besondere Sorgfalt. Im Herbst wird der Boden bis zu 40cm tief gepfligt, im
kommenden Friihjahr gedlingt und dann die Riibenkerne gelegt. Hierfiir sind neue Pfliige und
Drillmaschinen nétig. Die Riiben wachsen in Reih und Glied, was die Unkrautbekdampfung erleichtert.
Die Ernte erfolgt mit einem Riilbenheber von Hand. Die Blatter der Riibe dienen als Viehfutter, die
Ribe selbst wird nach Plan an die Zuckerfabrik geliefert. [1]

Flr einen Hektar Zuckerriiben benétigt der Landwirt 16 — 20 Arbeiter. Diese Anzahl wird nicht mehr
vor Ort gefunden. Ende der 1850er Jahre macht sich der Arbeitskraftemangel bemerkbar und wird in
den 1860er Jahren dramatisch. Der Bedarf an Arbeitskraften ist auch in den anderen Bereichen des
Ackerbaus und der Viehzucht gestiegen. Zuerst kdnnen noch Arbeitskrafte aus dem sidlichen
Harzvorland gewonnen werden. Spater, als auch diese nicht genligen, werden sie aus dem deutsch-
russischen Landesteil Polens geworben. Erndhrung und Unterkunft miissen gesichert werden. Die
sorgfaltige Planung des Riilbenanbaus, die Lenkung der Arbeiterscharen und die Kontrolle der
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selbstgegriindeten Zuckerfabriken hatten nichts mehr mit der herkémmlichen Landwirtschaft zu tun.

(1]

Das Herzogtum Braunschweig entwickelt sich zu einem der fihrenden landwirtschaftlichen Gebiete

im Deutschen Reich. Die Ertrage sind Uberwiegend die hdchsten im Reich. Im Zeitraum von 1878 bis
83 ernten die Landwirte im Herzogtum durchschnittlich 17,5 Doppelzentner(dz) Roggen/ha, 22,1 dz

Weizen und 120,5 dz Kartoffeln. Die Provinzen Hannover und Sachsen blieben deutlich hinter diesen
Zahlen zurick. [1]

Die Landarbeiter profitieren auch von dieser Entwicklung. Sie kaufen oder pachten, wenn méglich,
einige Morgen Land. Die Landwirte wollen sie damit als Arbeitskrafte binden, aber dieser Plan schlagt
fehl. Viele gehen tagsliber einer Tatigkeit in den Industriebetrieben nach und bestellen das Land nach
Feierabend. Dies ist eintraglicher, obwohl sich die Lohne in der Landwirtschaft bis Ende des
Jahrhunderts verdreifachen. Viele erwirtschaften sich ein Haus mit eigenem Garten und Kleinvieh. Zu
Beginn des ersten Weltkriegs ist auch bei der einfachen Arbeiterschicht auf dem Lande ein solider
wenn auch geringer Wohlstand eingekehrt. Viele wandern trotzdem vom Land in die Stadte ab,
obwohl die Landwirtschaft und die Gewerbebetriebe genug Arbeit bieten. Die Berufsstruktur andert
sich entsprechend. Zum Ende des 19. Jahrhunderts hat sich der Anteil der Landwirte von 25% auf 15
% reduziert. Der Anteil aller anderen ist von 28% auf 42% gestiegen. Der Trend, auf dem Land, als
Selbstversorger, zu wohnen und in der Stadt gewerblich zu arbeiten, machte sich schon langsam zu
Beginn des 20. Jahrhunderts bemerkbar. [1]

Entwicklung der Bevolkerungsstruktur

Die Bevolkerung wachst in der Zeit von 1855 bis 1910 von 269.000 auf fast 494.000 Einwohner. In der
Stadt Braunschweig wachst sie am schnellsten in den 1860er Jahren. Danach, in den 1870er bis
1900er Jahren war das Wachstum im landlichen Bereich starker. Drei Faktoren sind hierfiir
maRgeblich verantwortlich: Die Geburtenzahl, die Sterblichkeit und die Wanderung. 1850 kamen auf
1000 Einwohner 18 Neugeborene, in den 1870er Jahren waren es 40. Das Deutsche Reich hatte den
Krieg 1870/71 gewonnen, die Ehegesetze werden liberaler und der Industrieboom bringt
Lohnsteigerungen. Danach sinkt die Geburtenzahl bis zum ersten Weltkrieg auf 23 Neugeborene.
Gleichzeitig sinkt die Sterblichkeit im Herzogtum. 25 bis 30 Menschen sterben pro 1000 Einwohner
im Jahr. Ab 1880 sinkt diese Zahl auf 16 pro 1000 Einwohner vor dem ersten Weltkrieg. Bessere
Hygiene, fortschrittliche Medizin und bessere Wasserversorgung machen sich bemerkbar. [1]

Die Zuwanderung ist groBer als die Abwanderung. Viele Menschen wandern vom Land in die Stadt,
um sich dort eine neue Existenz aufzubauen. Der Begriff der ,Landflucht” ist geboren. Leichtere und
kiirzere Arbeit locken ebenso wie das Streben nach mehr Selbstandigkeit. Die Arbeiter in der
Landwirtschaft kennen kein Wochenende, die stadtischen Arbeiter hingegen haben am Sonntag frei.
Auch die Chance mehr Lohn zu erhalten und im Betrieb aufzusteigen sind Anreize. Allerdings triigt
der Schein. Eine Familie in der Stadt hat keinen Garten, kein Pachtland und muss Lebensmittel im
Laden kaufen. [1]

Gelernte Arbeiter und Handwerksgesellen kommen zu 40% aus der Stadt und dem nahen Umland,
angelernte Arbeiter zu 45%, Ungelernte zu 57%. Hier wird auch der Ost-West-Drift der deutschen
Bevolkerung bemerkbar. 1860 sind 90 von 105 Zuwanderern ledig, viele haben ihren Militardienst in
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Braunschweig abgeleistet. Hierdurch wurden ihnen die Stadt und ihre Verdienst- und
Arbeitsverhaltnisse bekannt. Andere sind nach der Konfirmation in die Handwerkslehre gegangen.
Frauen sind auch stark an der Zuwanderung der Stadt beteiligt. Sie sind im Durchschnitt Anfang 20
und meist ledig. Dienstmadchen ist der Hauptberuf. Sie stammen meist aus Familien mit wenig
Landbesitz. Junge Frauen aus der Stadt gehen hingegen lieber in die Fabrik arbeiten. [1]

Wandel der sozialen Zusammensetzung

Die Industrialisierung hat nicht - wie oft gesagt - die Fachkrafte aus dem Produktionsprozess gedrangt
und Platz fiir ungelernte Arbeiter geschaffen. Diesbeziiglich wurde eine Untersuchung in
Braunschweig durchgefiihrt. In den 1830er — 1840er — 1870er Jahren wurden jeweils in zwei
aufeinander folgenden Jahrgangen die Berufe verheirateter Manner erfasst. In den 1830er Jahren
gibt es noch viele Handwerker, Handler, Akademiker und Kiinstler in Braunschweig. Zur Mitte des
Jahrhunderts hat zwar der Anteil an ungelernten Arbeitern schon deutlich zugenommen. Jedoch gibt
es in den 1870er Jahren immer noch tGber 40% Facharbeiter, die in den einzelnen Industriezweigen
tatig sind. Braunschweig hat sich zu einer , Arbeiterstadt” gewandelt. [1]

Neue Arbeitsplatze

Fiir die Arbeiter, die vom Land in die Stadt kommen, bringt der Wechsel des Arbeitsplatzes
einschneidende Veranderungen mit sich. Wenn es auf dem Land - z. B. in der Landwirtschaft - doch
etwas ruhiger zuging und der Arbeiter das Ergebnis seines Schaffens spatestens bei der Ernte sehen
konnte, war das in der Fabrik fur ihn ganz anders. [1]

Die Arbeit in der Fabrik ist durch Anordnungen genau beschrieben, ebenso Pausen und die
Arbeitszeit. Die Arbeitszeit betrdgt 10 bis 12 Stunden mit einer Mittagspause. Es wird von Montag bis
Samstag gearbeitet. Ferien gibt es nicht. VerstoRe gegen diese Anordnungen werden mit Strafgeld
geahndet. Erst mit der Einfihrung der Sozialgesetzgebung — durch Bismarck —im Jahre 1889 gibt es
einen Rentenanspruch. Die Fluktuation der Belegschaft ist hoch. Viele kiindigen und wechseln die
Arbeit, weil sie die Tatigkeitsform der ,,ununterbrochenen Tdtigkeit” mit einem Frondienst
gleichsetzen. Die Betriebe versuchen z.B. durch Einbehalten eines Lohnanteils oder die Zahlung einer
Pramie am Ende der Kampagne die Arbeiter an sich zu binden. [1]

Der Akkordlohn ist ein weiteres Mittel, um die Arbeiter zu disziplinieren. Eine Gruppe von Arbeitern
untersteht einem Vorarbeiter. Diese Gruppe arbeitet gemeinsam an der Bewaltigung von gestellten
Aufgaben. Akkordlohn liegt zu Beginn der Industrialisierung deutlich iber dem normalen Lohn. [1]

Die Betriebe bauen ,Logierhduser” (heute Gastehaus) fir die Arbeiter. Betriebliche Kranken- und
Versorgungskassen bieten ihren Mitgliedern Leistungen wie, Krankengeld, Pension, Sterbegeld sowie
Witwen- und Waisenrente. Es wird zwischen ,,dauerhaften” und , zeitweise” Mitgliedern
unterschieden. Dies wirkt sich auf die Leistungen aus. [1]

Wie sehen die Arbeitsplatze und Tatigkeiten in den Betrieben dieser Zeit aus? Wir werden sie an den
Beispielen der Eisenbahnwerkstatte und Zuckerfabriken veranschaulichen. Die Eisenbahnwerkstatte
war eine Werk-/Reparaturhalle mit 450 m Lédnge und 40 m Breite. Hier kénnen in den 1870er Jahren
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ca. 40 Lokomotiven und 110 Wagen gleichzeitig Giberprift und repariert werden. Dauernd werden
Lokomotiven und Wagen bewegt, VerschleilSteile gewechselt und Lokomotivkessel instand gehalten.
Die Tatigkeiten waren oft unterschiedlich und werden von verschieden Werkstatten erledigt. Je
nachdem welche Arbeit zu erledigen war, wurde die Lokomotive oder Wagen einer Werkstatt zu
gewiesen. Dort wird dann durch den Werkfiihrer ein Arbeiter, eine Gruppe von Arbeitern oder ein
Vorarbeiter beauftragt. Flr bestimmte Aufgaben, wie z. B. das Heraus schlagen der Schamottsteine
aus dem Kesselinneren benétigte der Arbeiter keine besonderen Kenntnisse. Diese Arbeit war aber
schwer, schmutzig und unbeliebt. Andere Tatigkeiten konnten in Akkord erledigt werden. [1]

Viele Arbeiten konnten nicht allein in einer Werkstatt erledigt werden. Deshalb gab es viel hin und
her. Reparaturen waren oft anders. Dies erfordert neue Uberlegungen. Die Arbeiter miissen fiir die
einzelnen Aufgaben neu zusammengestellt werden. Zwischen den Werkstatten miissen die Ablaufe
abgesprochen werden. Teile werden transportiert, Probefahrten und Messungen durchgefiihrt.
Hatten die Arbeiter ihre Aufgabe gut gemacht, konnten sie stolz sein. Wenn nicht, gab es Arger. [1]

Zu der Ausstattung der Werkstatten gehort u.a. ein 15t Laufkran, acht Dampfmaschinen, Dreh- und
Hobelbanke, Bohr- und Schraubenschneidmaschinen sowie eine Gasanstalt zur Befeuerung der
Schmieden. Hier arbeiten Schlosser, Schmiede, Kupferschmiede, Klempner, Dreher, Stellmacher,
Sattler und Maler. Die Facharbeiter arbeiten meistens an den Maschinen. Zusatzlich gibt es
ungelernte Arbeiter, die meist den Transport erledigen. Sie werden auch ,Hofarbeiter” genannt. Die
Anzahl der Beschéftigten schwankt in den 1850er Jahren zwischen 60 und 165. Ende der 1870er
Jahre sind es 360 Beschéftigte. [1] [8]

Die Arbeit in der Zuckerfabrik sah vollig anders aus. In der Kampagne treffen vom Morgen bis zum
Abend Wagen mit Riiben ein. Taglich 1.500 Zentner und mehr. Sie werden in Ribensilos gelagert,
dann mit Menschenkraft auf Férderbander gelegt und in die Fabrik gebracht. Dort werden den Riiben
die Blatter und Wurzel abgeschnitten, danach werden sie gewogen. Diese Arbeit verrichten Frauen.
Nun wandern die Riiben in die Schnitzelmaschine. Die Schnitzel werden in die Diffusionsbatterien
gefillt und fortwdahrend mit frischem Wasser ausgelaugt. Im weiteren Verlauf wird der Riibensaft mit
Kalkmilch versetzt, gefiltert und schlieBlich in einem 5m hohen Kessel eingedickt. Der Saft wird
gekocht bis er eine Konsistenz erhilt, die geeignet ist, um nach dem Abkihlen Zucker daraus
auskristallisieren zu lassen. [1]

Die Arbeiter waren jedoch nicht nur mit der Produktion beschaftigt. Ein Kalkofen brannte den Kalk
flr die Kalkmilch. Dampfmaschinen wurden fiir die Produktion betrieben. Die Filter mussten
aufbereitet werden. Viele Tatigkeiten waren Transportarbeiten. Die Schnitzel wurden entfernt,
Zucker verladen. Das Umfiillen der Safte geschieht mit Dampf oder Druckluft. Hierzu miissen Ventile
von Hand betétigt werden. Diese Fabrik hatte ihren eigenen Rhythmus. Die Arbeitskrafte mussten
mitdenken. War ein Filter verstopft oder ein Ventil klemmte, musste sofort gehandelt werden. Eine
Zuckerfabrik konnte nicht in Minuten oder Stunden ihre Produktion beginnen oder beenden. Pausen
sind meist nicht langer als ein paar Minuten, in denen gegessen werden kann. Es wird in 12 Stunden
Schichten - Tag und Nacht - gearbeitet. Nur am Sonntag steht die Fabrik still. [1]

Die Facharbeiter kontrollieren den Produktionsprozess, die ungelernten Arbeiter waren, wie auch bei
der Eisenbahnwerkstatt fiir den Transport, zustandig. Ein besonderer Posten war der ,Siedemeister”.
Er hatte eine grof3e Erfahrung und Verantwortung. Hier sind die meisten Arbeiter ungelernt. [1]
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Die Arbeitsplatze sind zu Beginn des Industriezeitalters verschieden. Aber der deutliche Unterschied

ist ganz klar zwischen der Land- und der Fabrikarbeit zu finden. Auf dem Land war die Arbeit oft hart
und lang, es gab keinen Tag frei und sie wurde allein oder in kleinen Gruppen erledigt. Man arbeitete
an der frischen Luft, konnte immer mal wieder eine Pause machen. Die Arbeit in der Fabrik geschieht
meistens in geschlossenen Raumen, und ist oft einténig. Auch wenn die Eisenbahnwerkstatten etwas
Abwechslung bieten ist doch der Arbeitsablauf von Maschinen bestimmt. AuBerdem sind dort oft die
Gruppen groBer, manchmal arbeiten sogar Hunderte in einer Halle. [1]

Entwicklung des Lebensstandards

Die Menge der zur Verfligung stehenden Giter und die Kaufkraft der Bevélkerung bestimmen den
Lebensstandard. So liegt es nahe, die Arbeitsléhne zu betrachten. Diese haben sich in der Stadt
Braunschweig in der Zeit von 1860 bis 1874 deutlich erh6ht. Bei ungelernten Arbeitern von
durchschnittlich 2,5 auf 4,8 Taler — 92% Steigerung —, bei gelernten Arbeitern von 3,7 auf 5,6 Taler —
52% Steigerung. Die sozial Schwachsten haben somit deutlich aufgeholt. Landarbeiter erleben eine
ca. 100% Lohnsteigerung im gleichen Zeitraum. Fiir diese Steigerungen waren im Wesentlichen die
,Griinderzeit” und der nach dem Krieg 1870/71 herrschende Arbeitskraftemangel verantwortlich. In
der Zeit zwischen 1880 und 1900 stagnierten die Léhne. Sie steigen danach bis zum ersten Weltkrieg
wieder stark an. [1]

Um den Lebensstandard zu beschreiben, reicht der Lohn als Faktor allein nicht aus. Durch hohere
Preise konnen Lohnsteigerungen wieder ausgeglichen werden. Zumindest die Lebensmittelpreise
blieben nahezu stabil. Andere Giter wurden aber teurer. Deshalb betrug die Reallohnsteigerung im
Zeitraum 1860 bis 1874 fiir ungelernte Arbeiter 84%, fiir gelernte Arbeiter 44%. Die Zahlen sind aber
unvollkommen, weil viele Arbeiter nicht durchgéngig beschaftigt waren. Zeiten der Arbeitslosigkeit
sind nicht beriicksichtigt. [1]

Als weiterer Faktor spielt die Wohnsituation eine bedeutende Rolle. Vor und wahrend der
,Griinderzeit” musste sich die wachsende Bevolkerung mit etwa gleichbleibendem Wohnraum in der
Stadt Braunschweig begniigen. Braunschweig ist bis Ende des 19. Jahrhunderts noch nicht (ber die
Umflutgraben hinausgewachsen und besteht noch zu einem groRen Teil aus Fachwerkh&dusern. Die
Wohnflache pro Kopf nimmt drastisch ab. 1889 wird ein Entwurf fiir weitere Bebauung auBerhalb der
Graben vorgelegt. Dieser sieht auch die RingstralRen vor. Ab 1900 nimmt das StraBennetz im
Ringgebiet Form an. [1]

Der dritte Faktor, der betrachtet werden soll, ist das Heiratsalter. Junge Manner mussten eine
Familie erndhren kdnnen. Somit war eine abgeschlossene Berufsausbildung und gewisse Ersparnisse
eine Voraussetzung. Junge Frauen hatten eine Aussteuer — Mobel und Wasche — zusammengespart.
Das sinkende Heiratsalter zeigt deutlich, dass es immer friiher moglich war, eine Familie zu grinden.
lag das Heiratsalter der Manner in den 1860er Jahren noch bei ca. 32 so sank es bis Mitte der 1900er
Jahre auf ca. 28 Jahre. Das der Frauen sank von ca. 27 auf ca. 24 Jahre. In den Landgemeinden sahen
die Zahlen sehr ahnlich aus. [1]

Diese drei Faktoren sprechen fiir eine Steigerung des Lebensstandards vor dem ersten Weltkrieg. Die
neugebauten Hauser haben mehr Komfort. Es gab trotzdem immer noch Armut, aber sehr viele
Menschen hatten Arbeit, die ihre Existenz sicherte. Ausfllige ins Griine oder der Besuch von Tanz-
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und Sportveranstaltungen waren fiir viele Menschen fast aller Bevélkerungsschichten méglich. Die
Kleidung und der Erndhrungszustand besserten sich. Es ist die Zeit, in der auch die Arbeiter in der
Wohnung die , gute Stube” einrichten. [1]

Werfen wir nun einen kurzen Blick auf die Oberschichten. Ihr Lebensstandard hat sich durch die
Industrialisierung deutlicher und auch schneller verbessert. Sie zeigen bewusst ihren Luxus. Ein gutes
Beispiel sind die Griinderzeit Villen, hier sei die Jasperallee als Beispiel genannt. Kleidung und
Inneneinrichtung waren genauso prunkvoll wie Uberladen. Erst ab 1900 begannen durch den
Jugendstil die Einrichtung und Kleidung schlichter zu werden. [1]
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